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! AFPROVNING AF TANDSPOLER
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; {. Apparatet tilsluttes et vekselstroms-
g; stik. Appcrcﬂes speendingsangivelse

netsocendlnog;_
] 2. Teendspolen filsivites sonm vist pa
.~ fig. 1 el. fig. 2.

I 3.Den ene af de fo sorte hislutnings-
7 klemmer tilsluttes spolens kerne eller
dens jordkabel.
4. Den rode filslUiningsklemme tilsluties =
spolens hejspeendingsudgang.
.5.Den anden sorte klemme filsluties spolens primcerkabel.
6. Omskiffer 1 drejes fra 0 til ~ (apparatel crbe;der)
7. Gnistladhgden indsfilles pa den i tabelleg, angivne farve (rod —  gron — sort). Fig. a), b) og c)
viser indstillingen af den f{arvede gnistlcerigde.
; 8. Teendspolen skal afgive en regelmcessig gnist pa spidserne. Tcendspolp‘ med fejl nar ikke.den
: foreskrevne farve (gnisticengde).
Teendspolen skal arbejde i ca. 15 min., sa den nar sin arbejdstemperatur. Afprevningstabellens
foreskrevne farve skal noeje overholdes.
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1. Apparatet tilsluties nettet. ' .
2. Kondensatoren tilsluttes som vist pa fig. 3.

3. Omskifter 1 drejes fra 0 til ~ (apparatet arbejder).

4. Omskifter 2 drejes fra 0 til A (kun kort tid ca. 1 sek.).”

5.

6.

Omskiffer 2 drejes tilbage til O-stillingen og efter ca. 30 sek. drejes sfraks.

Omskifter 2 fra 0 til v. Nu skal en god kondensator lyse kort op i neonlampen

En darlig kondensator vil ikke efter de 30 sek. ventetid holde sin sp:endmg og neonlampen
scetter ud.

P& samme made afproves kondensatoren i monter
satorens hlsluimng til kontakiscetiet loses. Ved afpr
klemme "C 2" og mdgnetens stelkabel til "C 1" 4,
Afproves teendspolen i monteret tilstand skal kon!c dscetiets poler isoleres fra hinanden med 2t s .
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Kondensator afprgvning med jaevnstrgmsbelastning

Vigtigt vigtigt teendrgrshaetten fra den indbyggede taendspole skal szettes pa gevindstudsen i
apperattes nermeste venstre hjgrne, ellers kommer der ingen spaending til opladning af
kondensatoren.

1batteri spaending 6v pa + og — i hgjre side.
2 afbryder pa 6volt

3 kondensator pa c2 og c1 ( eller seet kondensator mellem de 2 fjederklemmer ,samme klemme
som c1)

4 motor regulator seettes midt mellem aus og ein sa motoren kgrer med middel hastighed.
5 trykknap 5 trykkes kortvarigt helt i bund (strgmspeicher)glimlampe 7 neontest blinker kortvarigt.

6 Sa trykkes der pa 6 kondensatoren aufladen ( opladning af kondensatoren) kondensatoren
oplader nu gennem glimrgret i det runde hus med knikserkontakten , der skal lyse kortvarigt glimt

Lyser glimlampen igen ved naeste tryk , sa er kondensatoren kortsluttet. Der skal ny kondensator .

Lyser glimrgret ikke med et blink er der kontaktfejl til kondensatoren eller dielektrikummet i
kondensatoren er defekt. Der skal ny kondensator.

7 Den opladede kondensator skal nu std i minimum 45sekunder inden afladning kontrolleres med
knap 7 Entladung. Ved afladning skal der komme et kortvarigt lysglimt i glimlampen.

Hvis kondensatoren kan give et glimt i glimlampen i det runde hus med knikser kontakten er
kondensatoren sandsynligvis i orden. Kondensatoren kan af are have mistet noget kapacitet dette
kan males med et multimeter der har kondensator omrade. Kondensatoren til en knallert skal
male ca 0,2 mikrofarad.





